PORTRAT

Jaguar XJ6/Daim

jh, Serie 1 & Serie ll

~ AUF RADERN

Wie kaum eine andere Limousine gelten die XJ-Modelle von Jaguar als Idealbild des

britischen Automobils. Leider ist nicht immer alles Chrom, was gléinzt. Fiir gepflegte
Exemplare gilt allerdings das Motto: Ist die Katze gesund, freut sich der Mensch. Dies
umso mehr, als der Einstieg in das britische Oberhaus erstaunlich giinstig sein kann.

5 klingt wie ein Treppenwitz der

Geschichte, die einstigen Koloni-

alherren wurden sozusagen von

der Kolonie kurzerhand gekauft.

Die stolze Marke Jaguar gehort
seit Mirz 2008 zum indischen Unterneh-
mien Tata-Motors. Dennoch fihlen sich die
Inder der britischen Tradition offensicht
lich stark verbunden, Der Name Jaguar XJ
fahrt mittlerweile in der achten Generation,
und ein Ende ist (hoffentlich)
nicht in Sicht. Die Jaguar-Ge-
schichte geht also auch unter
neuer Leitung weiter ... Doch der
Reihe nach. Als Sir William Lyons,
Chef und Griinder des Hauses Ja-
guar, im Jahre 1968 letzte Hand an sein
neues Topmodell legte, ahnte er vermut-
lich nicht, dass der X (das Kilrzel steht fir
Xperimental Jaguar) genannte Wagen wie
keine andere Limousine unser Bild des bri-
tischen Automobils prigen sollte. Der X

war und ist fir die Marke d bis in
die Neuzeit und bleibt fur immer ein auto-
mobiler Klassiker.

Gedrungen flache Karosserielinie, mar
kanter Chromgrill von vier Rundscheimwer-
fern umrahmt, die hi -

der Hitte i ierung, diean
das Cockpit eines Jets erinnert. Bei der Serie
Isind Tachound Drehzahlmesser direkt vor
dem Fahrer, die fiinf Smith-Zusatzinstru-
mente - ehenfalls mit Chromringen - und
eine Sammlung von zehn Kippschaltern

artige Dachlinie und ein schmales,
eingezogenes Heck mit kleinen trapezfor-
migen Ruackleuchten. Das Design ist so e
genstindig, es wird sofort auch von kleinen

Buben {und Madchen) als Jaguar erkannt.
Auch im Innenraum erfallt die britische Lu-
xuslimousine alle Erwartungen an das Kli-
schee. Kommode Polster mit feinstem Con
nolly-Leder bespannt, in denen man tief
und geborgen sitzt. Reichlich Wurzelholz in

sind mittig platziert, wie schon beim E-Type
und den Mk. 2-Limousinen. Ein Highlight ist
der Kippschalter ganz rechts, mit dem der
Pilot zwischen den beiden Tanks umschal

Das sehr aufwendige Fahrwerk setzt bis heute
MafRstabe in Sachen Komfort und Strafdenlage.

ten kann: Der Benzinvorrat von insgesamt
90 Litern wartet in zwei Tanks links und
rechts inden hinteren Kotflitgelnauf seinen
Einsatz; ist der eine Tank leer, kann manam
Armaturenbrett auf den Zweiten umschal-
ten und hat wieder eine Tankanzeige, die



STECKBRIEFE - DIE OBERKLASSE-WETTEEWERBER

| ntechniund Design war die ersie -
Klasse cer Nobelatze sus England min-
destens ebenblrti. die Verarkilungsqua-
Ii war sicherlich besser und langiebiger.
Die 5-Masse konne mit Motoren von 2.
5.3 Litem Hubrium bestiicet wesden. Der
6.3 Liter V8 bot dem X/12 keistungsmafig
Paroli, aber der 12-Zylnder-Nimbus biab
ihm veswehrt Dafiir konnten Kufer ihe 5-
Hlasse mit civersen aufpretspfichiigen
Optianen indiiduel ausstatien und freu-
ten sich dter éin grofrigiges Raumange-
bot mit teutsnisch sachlichem Innende-
sign. huch eine Langyersion SEL war im
Angebot und machte aus der 5-Klasse
einen Chautlecenagea”

D Nachlotger (W 116) arschien 1972 mit
ines wilig neuen Kamssene. wiknend
Jaguas nur Detaipfiege betiet,

Bauzsit 1965-72

Stickzahl 4. 383,000

: Wotaren B-2yl.-Reshe-v8,

Auf dem Sprung: Hlinlen der e
schwarze Jaguar %) & Serie Llsoumg (P5) a5t
1, davor der blaue Daimler Hubeaum {Lite) 2563
Sovereign Serie 2. Die Front- Vma {km/'h) 177-230
partien sind das Hauptunter- | Verbeauch (17100 k) 12-18
scheldungsmerkmal der bel- espreis (DM} 23.500 (280 S£.1972)
den Serien. Marktwart (Euro)* 9.000-15.000
E {280 SE3.5)

* Matweris Zostd 3, Quee: ExstSohmacie

[
Mit deu()bendu)éreuwellen von Kapitan

Al der Mr PG 1963 it inem 2-Lit

e der
TOer-Jahre, in der Dberdasse mithuspie-
len. Wahrend Kapitdn und Admical
#ingm 2 B Liter groBen Reitensechandin-
er bestiickl waven, schiiphe der Diplomat
seine beregene Lestung aus einem 5,4
Liner groflen Chewrolet V8. Die Fahmeuge
waren gut susgestatiel und hochwertiy
verarbeitet. komfomabed und techeesch up
0 date, dabel aber deutiich ginstiger als
vergleichbare Mercedes oder Jaguar, Der
grofia Erfolg blieb dennoch aus, was viel
lieicht auch an dem am LIS-Geschmack
anentiarten Design lag, Heute sind sie
"u‘;a‘h"ﬂ Zeitzeugen der T0er-labee.

ierzy , war dar Wagen tech
rusch ein Messterstich: met eingr De-Dion-
viimlerachse, vier Schesbanbrmsen usd
den damats vorbidiichen Sicherhestsmark.
malen {Sicherheitsgurie, Sichemeitsieni:
‘shube) wae ar seiner 208 voraus. Den um
Fahrwerk passenden Motor erhielt er
1968, als Fiover die Prochidionsrechte an
winem 3,5 Liter grofien Buick V8 erwarb,
der sesther in unrihligen britischen Fahr
zeugen von Maegan bies TVR fir Vorrish
Anders als Jagus. Dpel
des wirkde der Rover von aufies eh
scheinbar und wurde £
fir britisches Linderstatemend

blematisch ist, sind die ynﬁenﬁoe! nur
noch selten aul den Strafien s sehen.

Bameit
Stisckrabl
Motaren

Vierlake, wassergabiil
Leistung (PS) 129-230
Hubraum (Liter} 1854
Vma [komy/h)

Verbrauch {1100 km)

Neupreis (DM) 17.800 (Admiral, §
Marktwert (Euro]*  6.000-10.000
(Kapitan, Admiral}

—

{ an, diss o &
Obesklases gehirts. Und man sah i
Tortsehrittliche Techek ricet an

Baursit 1968-78
Stickzahl 9,057
Moteeen VB, Viertait,

wassergekihiL
Leéstung (P5) 143-150
Hubraum {Lites) 35
Vimax (kem/h} 190-200
Westirauch {1/ 100 km) 13
Meupreis (DM) 17900 (1972)
Maektwedt (Eurc]* 5.000-8.000
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voll” anzeigt. Das langs verstellbare, filigra-
ne lwt;smltlltrllellkrad lasst sich dank

dem E-Type und natiirlich in den Vorgan-
gerli inen for 1 aBen Vor-

mit Servior
hilfe auch mit behandschuhten Fingern
sanft dirigieren. Eine Sparversion ohne Ser-
o war zwar in den F b

ieb sorgte. Im X] 6 ist der Lang-
huber zunichst mit 2,8 oder 4,2 Litern
Hubraum lieferbar, der mit jeweils zwei
bestackt ist und damit 145 PS re-

wurde aber, glaubt man den Experten, of-
fenbar nie verkauft.

Limousine mit Sportgenen
Unter der lang ge-zlrc-(klen Mntorhauhe
steck der legend

spektive 186 DIN-PS produzierte, die Uber
ein Vierganggetricbe mit optionalem Cver-
drive oder eine Dreigangautomatik an die
Hinterrader geleitet wurden.

Dds Fahrwerk mit der aufwendigen, un-

Hinterachse, die auch im E-Ty-

mit zwei oben li Mo 1l
der schon in den Sportwagen der XK-Serie,

pe det wurde, war sehr

abgestimme, hatte aber dennoch ein far

MARKENGESCHICHTE DAIMLER

DER BRITISCHE DAIMLER

Daimier gilt als fiteste Aulomaobilmarke GroSbritarniens. Die Marke

t dem geschwurgenen D als

Logo war bereits 1893 auf der Insed aktiv, Der Besitzer, Frederick R. Simms, nahm zwel Jahee 2uvor
Wontakt mit Gotthiet Daimier auf, um die Lizene iir Daimiers schnell laufende Verbrennungsmotoren

Hir e Insel 2 erwerben. Spéater machte Dasmier sich einen Namen mit Tumeist

Opubent: rumente mit Chromring, Kipp-
schalter, das Lenkrad [st nlcht original.

e
nien Fahezeugen, Ineressanterweise war e Daimier und nichts Rolis-Royce, dessen Fahreuge vom
englichen Konigshaus bevorzug! wurden. Nachdem Dalmier im Mai 1960 an Jaguar Gberging, nutz
16n die newen Besitzer Daimier quasi als Ubermarke fir besonders ecdel ausgestatiete Jaguar-yva-

rianten, dee meist als C

it hlzemen i Fo

waren, Ein Sondéstall im Porticlio war der Daimier Roadster SP 250 mit Kunststofkarosserie, er

wiarde auch unter dem neuen Besitoer nach bis 1964 gebaut. 1589 schileflich kaufte das amesika-
nische Unternehmen Ford Daimier und Jaguar, 1992 endete die Geschichte der Daimler im Konzem
wortAufig. um 1996 als Dasmier Century in einer auf 100 Stick |

tierten Version eine Renaissance

u eriehen, Seit 2005 wird die Marke wieder fir verfeinerts Modelle genulrl, bis sie schiielich Ar
fang 2009 (endglitig?) mit dem letzten Super Eight sus dem Programm verschwand.

autciassic.de 3 | 2011




	auto_classic_mai_juni_2011_1
	auto_classic_mai_juni_2011_2

